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Espana

Auto de 5 de octubre de 2020, de la Sala Tercera del Tribunal Supremo, que de-
clara suspender cautelarmente el apartado segundo de la Orden SND/413/2020,
de 15 de mayo, por la que se establecen medidas especiales para la inspeccidn
técnica de vehiculos

La Sala Tercera (Seccidén Cuarta) del Tribunal Supremo, acuerda la suspensién cautelar del apar-
tado segundo de la Orden SND/413/2020, de 15 de mayo. Ello en el contexto de la pieza de
medidas cautelares del recurso contencioso-administrativo nUm. 182/2020, interpuesta por la
representacién procesal de la Federacién Empresarial de Auto Transporte de la Provincia de Ta-
rragona (FEAT-TARRAGONA) contra la citada Orden, por la que se establecen medidas espe-
ciales para la inspeccidn técnica de vehiculos.

Sentencia del Juzgado de Primera Instancia e Instruccién de Tudela (Provincia de
Navarra), de 30 de noviembre de 2020, n.2 000143/2020. Vicios ocultos. Deses-
timacién

El Juzgado desestima la demanda presentada por un particular contra otro, absolviendo a
éste Ultimo de las pretensiones que reclamaba, concretadas en el ejercicio de una accidén quanti
minoris (accidn tendente a la rebaja del precio inicialmente pagado sobre el objeto litigioso), e
imponiendo a la parte demandante las costas de la instancia, en el contexto de la compraventa
de un vehiculo de segunda mano con presuntos vicios ocultos relativos a los cilindros del motor
del vehiculo. En particular, el demandante alega la satisfaccidn, por parte del demandado, de
la reduccién del precio de compraventa del vehiculo en la cantidad correspondiente al pago
efectuado por el demandante para proceder a la reparacién del vehiculo adquirido, tras la ave-
ria del mismo. Frente a ello, el demandado niega que el vehiculo se hubiera vendido con ninguin
defecto o vicio oculto que resultara de tal importancia que implicase la imposibilidad de su
uso, negando que exista relacién de causalidad entre el estado del vehiculo y su averia tras la
adquisicién.

A tal respecto, el Juzgador aprovecha para recordar que, cuando se ejercita la accién quanti
minoris, resulta procedente la minoracién del precio y no la indemnizacién de dafios y perjuicios.
Sentado ello, la sentencia indica que, para el éxito de esta accidn resulta necesario, cumulati-
vamente, (a) la verdadera existencia del vicio, y (b) la gravedad del mismo, haciendo el vehiculo
impropio para su uso o disminuyendo éste de tal modo que, de haberlo conocido el comprador,
no lo habria comprado o hubiera pagado un menor precio. Asimismo, se sintetizan los siguien-
tes principios, consistentes en que (i) el vicio consista en una anomalia por la cual se distinga
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la cosa que lo padece de las de su misma especie y calidad; (ii) el vicio sea anterior a la venta,
aunque su desarrollo sea posterior; y (iii) el vicio no sea conocido por el adquirente, ni cognosci-
ble por la simple contemplacién de la cosa teniendo en cuenta la preparacién técnica del sujeto
al efecto.

En virtud de lo expuesto, el Juzgador considera que, atendiendo a la prueba practicada, no se
puede conocer si las actuaciones realizadas por el demandante con el vehiculo adquirido fueron
como el mismo manifiesta o no. Ello en relacién a los kilémetros realizados con el vehiculo tras la
compra, ya que el demandante manifiesta que solo realizé unos 70 y, comprobando los kiléme-
tros que tenia el vehiculo en el momento de la reparacién segin la hoja de mantenimiento, son
mds de 300. En relacién a la existencia de polvo en el motor, la sentencia entiende que al tratar-
se de vehiculos «buggies» fabricados para circular por pistas o caminos, tienen contacto con el
polvo de manera continua, ademds de que, al ser un vehiculo de segunda mano, se acentla el
hecho de que el filtro nunca puede evitar que entren particulas de polvo en el motor. Por todo
ello, sin que se niegue por la demandada que existiera un gripaje de los cilindros del motor, no
ha podido acreditarse que el mismo se debiera a la existencia de polvo en el motor, y no a una
conduccidén u otro tipo de actuacidén que realizara el demandante sobre el vehiculo.

Sentencia del Tribunal Supremo, de 30 de diciembre de 2020, nim. 4503/2020.
Competencia: Alcance de la imposibilidad de cuantificar directamente el volu-
men de negocios de la entidad infractora correspondiente al afio inmediatamen-
te anterior a la fecha de la resolucién sancionadora

El Tribunal Supremo estima el recurso de casacidén interpuesto por la Administracién Gene-
ral del Estado contra la sentencia dictada por la Sala de lo Contencioso-Administrativo de la
Audiencia Nacional, anulando, de un lado, la sentencia objeto de dicho recurso (la cual anulaba
la resolucién del Consejo de la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia —CNMC—),
por otro lado, la resolucién de la Sala de Competencia del Consejo de la CNMC en lo que res-
pecta a la empresa Innovaciones del Mediterrdneo, S.A., y finalmente la multa impuesta a ésta
Ultima sociedad, por valor de 101.516 euros por su participacién en un cdrtel en el mercado de
distribucién de vehiculos de motor. La particularidad de la resolucién de dicha autoridad su-
pervisora es, que si bien conforme al mandato de la Ley de Defensa de la Competencia (LDC)
las sanciones en dicha materia se calculardn sobre la base del volumen de negocio del afio in-
mediatamente anterior al de imposicién de la multa, la CNMC basa dicho célculo en el ejer-
cicio 2014, afio en que la sancionada fue adquirida por otra entidad vy, por tanto, no generd
volumen de facturacién alguno sobre el que estimar la cuantia de la sancién. En consecuencia,
dado que tanto la entidad adquirente como la sancionada, entonces adquirida, operaban en
territorios diferentes, la CNMC fijé la base del cdlculo en la diferencia en los resultados de la
adquirente en el territorio en que IMSA operaba en el ano 2014. A este respecto, el Alto Tribunal
considera que dicho criterio no se ajusta al contenido de la LDC y obliga a la CNMC a fijar el
contenido de la sancién sobre la base del volumen de negocio para el ejercicio 2013.
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El Tribunal recuerda, a los referidos efectos, el contenido del articulo 63.3 LDC, el cual sefala
que, «en caso de que no sea posible delimitar el volumen de negocios» atendiendo al volumen
total de la empresa infractora en el ejercicio inmediatamente anterior al de la imposicién de la
multa, «las infracciones tipificadas en la presente Ley serdn sancionadas» atendiendo a multas
de cardcter fijo para cada tipo de infraccidén —leve, grave y muy grave—. De tal modo, el Tribunal
razona la inexistencia de vacio normativo en cuanto a la predeterminacién de la sancién en
caso de que no sea posible por cualquier circunstancia determinar el volumen de negocio
en el ejercicio anterior, como ocurre en el presente asunto. No obstante, en el caso concreto la
CNMC empled un procedimiento no previsto en el articulo 63.3 LDC y que no seguia el mismo
criterio de cdlculo.

Por su parte, el Abogado del Estado invoca por analogia, y admitiendo su cardcter no vinculan-
te, la sentencia de 7 de junio de 2007 del TJUE (asunto C-76/06), siendo ésta analizada por el
Tribunal Supremo debido a que dicha sentencia trataba la inexistencia de volumen de negocio
en el afio al que la norma se remitia. Asi, el TJUE senalaba que cuando la empresa no hubiera
realizado ningun volumen de negocios durante el ejercicio anterior se podrd tomar como refe-
rencia otro ejercicio econdmico para evaluar los recursos econémicos de la empresa y garantizar
el suficiente cardcter disuasorio de la multa, sefalando el TJUE la posibilidad de tomar como
referencia el Ultimo ejercicio anterior completo a la determinacidén de la decisidn. En este senti-
do, el Alto Tribunal utiliza el referido criterio recogido en la Sentencia del TJUE para la interpre-
tacién del articulo 63.1 LDC, sefalando que es perfectamente posible entender la referencia al
«ejercicio inmediatamente anterior al de la imposicién de la multa» como el ejercicio completo
mds préximo al de la imposicidén de la sancién en el que la empresa haya mantenido su acti-
vidad mercantil.

En consecuencia, el Tribunal sefala que se trata de una interpretacién admisible y que, a dife-
rencia del criterio empleado por la CNMC, éste respeta el criterio legal relativo a que sea el volu-
men de la actividad mercantil de la propia empresa sancionada el pardmetro para determinar
la sancién correspondiente al caso.

En conclusidn, el Tribunal determina que el criterio legal del aino inmediatamente anterior al de
imposicidn de la sancién debe entenderse como el ejercicio precedente en el que la empresa in-
fractora haya tenido actividad mercantil durante todo el ejercicio anual. Cabe sefialar, respecto
de la nueva sancién a imponer por la CNMC, que el Tribunal dicta que aquella no deberd superar
el importe inicial de 101.516 euros para evitar la incursién en reformatio in peius.

Auto del Tribunal Supremo (Sala de lo Contencioso-Administrativo) de 15 de enero
de 2021, nUm. de recurso 5428/2020. Admisién a trdmite de Recurso de Casacioén.
Defensa de la competencia. Cdrtel fabricantes de automéviles. Intercambio de in-
formacién estratégica en el marco de un acuerdo anticompetitivo
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El Tribunal Supremo, en linea con sus autos de 27 de noviembre y de 11 de diciembre de 2020
(ndms. de recurso 2181/2020, 2681/2020, 2720/2020 y 3907/2020), por los que se admiten los
recursos de casacién planteados por algunas de las mercantiles involucradas en el cértel de fa-
bricantes de automdviles sobre intercambios de informacidén, admite a trdmite el recurso de ca-
sacién interpuesto por Nissan Ibérica S.A. contra la sentencia de la Seccién Sexta de la Sala de
lo Contencioso-Administrativo de la Audiencia Nacional, en la que se sanciona a Nissan lbérica
S.A. por haber infringido el articulo 1 LDC a través de su participacién en un cdrtel de inter-
cambio de informacién confidencial, futura y estratégica en las dreas de gestién empresarial,
postventa y marketing.

En la sentencia recurrida, la Audiencia Nacional considera que la LDC en su articulo 1.1 no sélo
recoge la prohibicién de aquellas prdcticas concertadas que tengan un efecto directo sobre el
precio de mercado que han de pagar los consumidores, sino que también seifala la anticompe-
titividad de los intercambios de informacién que puedan eliminar la incertidumbre que siga
existiendo entre las partes concurrentes en el mercado aunque dichos intercambios no impli-
quen una prdctica concertada con un efecto directo sobre el precio. Viéndose respaldado
dicho criterio, en virtud de la Sentencia del TJUE en el asunto T-Mobile Netherlands, el articu-
lo 101.1 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE), la Disposicién Adicional
Cuarta de la LDC en lo relativo a la definicién por ella dada de «cdrtel», asi como por la Co-
municacién de la Comisién 2011/C11/01 (referida a la existencia de determinados intercambios
de informacidén que presentan altas probabilidades de desembocar en un resultado colusorio).
Por lo anteriormente expuesto, resulté la desestimacién, por parte de la Audiencia Nacional,
del recurso interpuesto por Nissan Ibérica S.A. contra la resolucién del Consejo de la CNMC que
condenaba a la mercantil al pago de 3.157.671 euros por los hechos descritos.

Por su parte, la recurrente seiala que para que los intercambios de informacién fuesen conside-
rados como cdrteles, éstos deberian de haber contenido informacidn precisa sobre intenciones
relativas a futuros precios o cantidades. En este sentido, Nissan Ibérica S.A. entiende que se ha
producido la infraccién de los articulos 1.1, 65 LDCy 101 TFUE, asi como de la Disposicién Adicio-
nal Cuarta LDC, por la calificacién de un intercambio de informacién —no relativa a precios o
cantidades futuras— entre competidores como una infraccién constitutiva de cdrtel.

En conclusién, el Tribunal Supremo considera que existe interés casacional objetivo en la cues-
tién sobre si la conducta consistente en el intercambio de informacién descrito puede o no ser
calificado como cdrtel aun no teniendo por objeto la fijacidn de precios o cantidades a futuro.
En consecuencia, y en virtud de los articulos 88.1y 90.4 de la Ley de la Jurisdiccidén Contencioso
Administrativa (LJCA), se admite el recurso de casacidn de parte de Nissan lbérica S.A., identifi-
cando como normas juridicas objeto de interpretacién a los articulos 1 LDCy 101 TFUE.

Sentencia del Tribunal Supremo (Sala de lo Contencioso), de 15 de febrero de 2021,
nim. 546/2021. Suspensidn del plazo para reclamar documentos necesarios. Inter-
pretacion del articulo 37.1.a) LDC. Coémputo y ampliacién del plazo de suspensién
en los requerimientos dirigidos a multiples interesados
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El Tribunal Supremo desestima el recurso de casacidn interpuesto por Adventure Center, S.L. con-
tra la sentencia de 18 de julio de 2019 de la Seccién Sexta de la Sala de lo Contencioso-Admi-
nistrativo de la Audiencia Nacional, que estimé parcialmente el recurso contencioso-adminis-
trativo interpuesto por dicha mercantil contra la resolucién de 5 de marzo de 2015, de la Sala
de Competencia de la CNMC sobre el expediente S5/0487/13 «Concesionarios Land Rover», que
sanciond a dicha sociedad con una multa de, aproximadamente, 255.000 euros. Los motivos de
la recurrente se sustentan en (a) la alegacién de la infraccidén del articulo 37.1.a) LDC por falta
de motivacidn en su utilizacién (lo que implicaria la caducidad del procedimiento de la CNMC
contra Adventure Center, S.L.), y (b) en la supuesta infraccién del articulo 12.1.a) del Reglamen-
to de Defensa de la Competencia (RDC) en relacién a la fijacién del dia final de la suspensidn
del plazo del procedimiento, cuando se realiza un requerimiento de documentacién a una
pluralidad de interesados en procesos colectivos.

Respecto del primero de los motivos, se plantea la cuestién de determinar si la apertura del
plazo extraordinario del articulo 37.1.a) LDC queda reservada para la reclamacién de documen-
tos necesarios y especificos del caso concreto que no se pudieron recabar en el plazo ordinario,
o si ampara también el requerimiento de actuaciones establecidas como obligatorias por las
normas de competencia para el procedimiento sancionador, y que pudieron realizarse en el pe-
riodo ordinario. A tal respecto, el Tribunal sefala que, ante todo, el mencionado precepto no
prevé un supuesto de ampliacién del plazo, sino de suspensién del mismo, redundando ambas
situaciones, efectivamente, en la disposicidn de un margen mds amplio para dictar la resolucién
de fondo. En este sentido, la sentencia establece que la licitud del requerimiento documental
por parte de la CNMC no queda supeditada a que el documento en concreto (en este caso, vo-
lUmenes de negocio del aifo, 2014, inmediatamente anterior a la imposicién de la sancidén en el
ano 2015) pudiera haberse recabado antes, sino que obedece al hecho de que la informacién
solicitada sea necesaria para el dictamen de la resolucién de fondo, sin que la Administracién
haya provocado esta situacién de forma artificial persiguiendo una finalidad defraudatoria. En
consecuencia, el Tribunal entiende que (i) la informacién solicitada resultaba necesaria, para
la imposicidn de la sancién, (ii) que no concurrid una suspensidn del procedimiento de cardcter
ficticio, dado que, debido a la complejidad del mismo y la pluralidad de las partes, la resolucién
sancionadora necesitd del volumen de negocios del aio 2014, y no del afio 2013 (como inicial-
mente se previd), pues la sancién, que en principio iba a dictarse en 2014, terminé dictdndose
en 2015, y (iii) todo ello con independencia de que el elemento probatorio en cuestidn pudiera
haberse solicitado antes.

En referencia al segundo motivo, la recurrente cuestiona que le afecte la ampliacién del plazo
de suspensién acordado, al no haberle sido notificada tal ampliacién, y, por ende, no afectdn-
dole la suspensién consecuente, determinando ello la caducidad del procedimiento en beneficio
de la mercantil recurrente. A tal respecto, el Tribunal considera que, en una situacién con una
pluralidad de implicados en la que se acuerda una suspensién que afecte a todos ellos, tanto
el inicio del plazo de suspensién como la finalizacién del mismo, opera para todos ellos por
igual, al margen de las vicisitudes individuales. De lo contrario, sostiene el Alto Tribunal, habrian
de dictarse tantas resoluciones como afectados existiesen, impidiendo, o al menos dificultan-
do seriamente, la tramitacién conjunta de procedimientos sancionadores en los que existiese
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una pluralidad de empresas implicadas por conductas concertadas o conectadas entre si. En
este sentido, la sentencia estipula que la previsién del articulo 12.1.a) RDC por la que se dispo-
ne que la suspensién del plazo mdximo, en los supuestos previstos en el articulo 37.1.a) y b) de
la Ley 15/2007, de 3 de julio, lo serd «por el tiempo que medie entre la notificacién del requeri-
miento y su efectivo cumplimiento por el destinatario, o, en su defecto, durante el plazo conce-
dido», ha de entenderse referida Unicamente a los requerimientos individuales y no, como en
el presente caso, a los colectivos. En consecuencia, en virtud de que, como senala el Tribunal, la
ausencia de la respectiva notificacién a la recurrente sancionada ha de apreciarse como una
mera irregularidad sin efecto alguno, el Tribunal estima que la suspensién del procedimiento
despliega sus efectos para todas las partes sancionadas en virtud del mismo, siendo dicho plazo
de suspensién, asi como su ampliacién y finalizacién, Unico para todos los afectados.

Europa

Sentencia del TJUE, de 3 de diciembre de 2020, en el asunto C-62/19. Star Taxi App/
Unitatea Adminsitrativ Teritoriala Municipul Bucuresti prin Primar General y Con-
siliul General al Municipiului Bucuresti

La sentencia dirime en torno a la categorizacién de Star Taxi como un «servicio de la socie-
dad de la informacién», o bien como un elemento de un servicio de transporte. Star Taxi App
SRL, sociedad con domicilio en Bucarest (Rumania), explota una aplicacidén para teléfonos
inteligentes, que pone en contacto directo a los usuarios de servicios de taxi con los taxistas,
permitiendo realizar una bUsqueda que muestra una lista de taxistas disponibles para efectuar
una carrera.

El 19 de diciembre de 2017, el Consejo Municipal de Bucarest adoptd la Decisidén n.2 626/2017,
que hizo extensiva la obligacién de obtener una autorizacién previa para la actividad denomi-
nada de «despacho de taxis» a quienes explotaran aplicaciones informdticas como Star Taxi
App. A tal respecto, se considerd que Star Taxi App infringié dicha normativa, por lo que fue san-
cionada con una multa de 4 500 lei rumanos (RON) (alrededor de 929 euros). Al considerar que
su actividad constituye un servicio de la sociedad de la informacién al que se aplica el principio
de no autorizacién previa establecido en la Directiva 2000/31/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 8 de junio de 2000, sobre comercio electrénico, Star Taxi App presentd, ante el Tribu-
nal de Distrito de Bucarest, una demanda solicitando la anulacién de la Decisién n.2 626/2017.
Este Ultimo pregunta al Tribunal de Justicia de la Unidén Europea (TJUE) si un servicio consistente
en poner en contacto directo, mediante una aplicacién electrénica, a clientes y a taxistas cons-
tituye un servicio de la sociedad de la informacién. En caso afirmativo, pregunta al TJUE si una
normativa como la Decisién n.2 626/2017 es conforme con el Derecho de la Unién.

El TJUE declara: (o) que un servicio consistente en poner en contacto directo, mediante una

aplicacién electrénica, a clientes y a taxistas constituye un «servicio de la sociedad de la in-
formacién» siempre que dicho servicio no esté indisociablemente vinculado al servicio de
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transporte en taxi, de manera que no sea parte del mismo; (b) que una normativa de una au-
toridad local que supedita la prestacién de un «servicio de la sociedad de la informacién» a
la obtencién de una autorizacién previa a la que ya estdn sujetos los demds prestadores de
servicios de reserva de taxis, no constituye un «reglamento técnico», en el sentido de la Direc-
tiva (UE) 2015/1535 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de septiembre de 2015, por
la que se establece un procedimiento de informacién en materia de reglamentaciones técni-
cas y de reglas relativas a los servicios de la sociedad de la informacién; que (c) la Directiva
sobre el comercio electrénico no se opone a que se aplique al prestador de un «servicio de la
sociedad de la informacién» un régimen de autorizacién previamente aplicable a prestadores
de servicios econdmicamente equivalentes que no constituyen servicios de la sociedad de la in-
formacién; y que (d) la Directiva 2006/123/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de
diciembre de 2006, relativa a los servicios en el mercado interior se opone a la aplicacién de
dicho régimen de autorizacién, a menos que este Ultimo satisfaga los criterios impuestos en esa
Directiva, circunstancia que incumbe verificar al Tribunal de Distrito de Bucarest.

Espana

Resolucion de 30 de diciembre de 2020, de la Direcciéon General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental, por la que se formula la declaracién ambiental estratégica
del Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030

El Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 (PNIEC) constituye el instrumento
de planificacién propuesto por el Gobierno para cumplir con los objetivos y metas de la Unidn
Europea en el marco de la politica energética y climdtica. En concreto, y en lo que al sector
de la automocién concierne, el PNIEC establece las siguientes dimensiones y medidas:

— En pos de una mayor eficiencia energética: el impulso del vehiculo eléctrico.

— Como medidas ambientales para la paliacién de los efectos colaterales del propio PNIEC:
(1) la adaptaciéon de los instrumentos de planificacién de infraestructuras de transporte y
de planificacién urbana y de gestién de la movilidad urbana (puntos de recarga, gdlibos,
cambio modal, etc.) al PNIEC; (ii) la adopcién de medidas para promover una adecuada
gestién del incremento en la produccién de residuos asociada a la renovacién del parque
automovilistico; (iii) el control ambiental de las baterias para vehiculos eléctricos e hibridos
y el fomento de un segundo uso de las baterias de los coches una vez que dejan de ser Utiles;
y (iv) medidas para fomentar el uso de biocombustibles avanzados (bioetanoles, biodiesel y
biogds), con menores emisiones de gases de efecto invernadero (GEls) directas e indirectas.
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— Respecto de la relacién del PNIEC con otros planes: la recomendacién de la promocidn,
colaborando con las autoridades competentes, de Planes de Movilidad Urbana Sosteni-
ble (PMUS) y la ejecucién de las medidas contenidas en los Planes de Transporte al Trabajo
impulsados por las empresas. En particular, la implantacién y desarrollo de los PMUS de-
berd promover la regulacién de la ocupacién del suelo pUblico con criterios de movilidad
sostenible, las restricciones de trdfico en momentos de mayor contaminacién, el impulso
del vehiculo compartido, la regulacién del aparcamiento, la promocién del uso de la bici-
cleta y la mejoray promocidn del transporte publico.

— En cuanto a las acciones y transformaciones concretas que derivardn de las medidas del
PNIEC, cabe destacar: (i) el incremento en la produccidn, adecuaciény consumo de biocom-
bustibles avanzados para el transporte (siendo ello especialmente relevante en vehiculos
pesados y aviacién); (ii) el desarrollo de nuevas instalaciones para la produccidén de biocar-
burantes avanzadosy la adaptacién de las instalaciones ya existentes; (iii) la renovacidn del
parque automovilistico a través del fomento de la adquisicién de vehiculos mds eficientes
y la reduccién de la edad del parque mediante instrumentos fiscales; y (iv) el incremento en
la adquisicién y uso de vehiculos eléctricos por parte de particulares y empresas asi como el
desarrollo de las infraestructuras para la electrificacién del parque automovilistico.

Resolucidon de 4 de enero de 2021, de la Direccidn General de Tributos, sobre la
devolucién del Impuesto sobre el Valor Afiadido a los empresarios o profesio-
nales establecidos en los territorios del Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda
del Norte

La Direccién General de Tributos establece que, en virtud del Acuerdo sobre la retirada del Rei-
no Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte (el Reino Unido) de la Unién Europea y de la
Comunidad Europea de la Energia Atémica por el que a partir del 1 de enero de 2021 los em-
presarios o profesionales establecidos en el Reino Unido y no establecidos en el territorio de
aplicacién del Impuesto, ni en la Comunidad, Islas Canarias, Ceuta o Melilla pueden solicitar
la devolucién de las cuotas del Impuesto sobre el Valor Afiadido (IVA) que hayan soportado por
las adquisiciones o importaciones de bienes o servicios realizadas en dicho territorio cuando
concurran las condiciones y limitaciones previstas en el articulo 119 de la Ley 37/1992, el dere-
cho a la devolucién se condiciona al requisito especifico de que se acredite la reciprocidad de
trato a favor de los empresarios o profesionales establecidos en el territorio de aplicacién del
Impuesto. Respecto de este particular, en el territorio del Reino Unido no se procederd a la de-
volucidn de las cuotas soportadas o satisfechas: (i) por la adquisicidon de un vehiculo automovil;
(i) ni del cincuenta por ciento del IVA soportado por el alquiler o el arrendamiento financiero
de un vehiculo automdvil.
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Real Decreto 27/2021, de 19 de enero, por el que se modifican el Real Decreto
106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la gestion ambiental de
sus residuos, y el Real Decreto 110/2015, de 20 de febrero, sobre residuos de apara-
tos eléctricos y electrénicos

En su Disposicién Final Tercera, el Real Decreto 27/2021 incorpora parcialmente al ordenamien-
to juridico espafiol la Directiva (UE) 2018/849 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
mayo de 2018, por la que se modifica, entre otras normas, la Directiva 2000/53/CE relativa a los
vehiculos al final de su vida 0til. En particular, respecto de la Directiva (UE) 2018/849 ahora in-
troducida, cabria destacar su articulo 1.3.a), que seiala que «los Estados miembros adoptardn las
medidas necesarias para garantizar que todos los vehiculos al final de su vida Gtil sean almacenados
(incluso temporalmente) y tratados conforme a la jerarquia de residuos y a los requisitos generales
establecidos en el articulo 4 de la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo» en
cumplimiento de los requisitos técnicos minimos establecidos en la Directiva 2000/53/CE y «sin
perjuicio de lo dispuesto en la normativa nacional relativa a la salud y al medio ambiente».

Real Decreto-ley 2/2021, de 26 de enero, de refuerzo y consolidacién de medidas
sociales en defensa del empleo

El Real Decreto-ley considera, en su anexo, a las empresas de «alquiler de automdviles y vehicu-
los de motor ligeros» como «empresas pertenecientes a sectores con una elevada tasa de cobertura
por expedientes de regulacién temporal de empleo y una reducida tasa de recuperacion de activi-
dad» a las que hace referencia la Disposicidn Adicional Primera de la norma —siempre que tales
empresas tengan expedientes de regulacién temporal de empleo prorrogados automdticamen-
te hasta el 31 de mayo de 2021—. Consecuentemente, dichas empresas quedardn exoneradas
entre el 1 de febrero de 2021y el 31 de mayo de 2021 «del abono de la aportacidon empresarial
a la cotizacién a la Seguridad Social y por conceptos de recaudacidn conjunta, en los porcentajes
y condiciones» que establece la Disposicién Adicional Primera del Real Decreto-Ley.

Europa

Dictamen del Comité Econédmico y Social Europeo sobre la «Propuesta de Regla-
mento del Parlamento Europeo y del Consejo por el que se modifica el Reglamento
(UE) n.2168/2013 en lo que respecta a medidas especificas sobre los vehiculos de
fin de serie de categoria L en respuesta a la pandemia de COVID-19»

El Comité Econdmico y Social Europeo estima, respecto de la Propuesta de Reglamento que per-
mitiria a los fabricantes de motocicletas de la fase Euro 4, vender los vehiculos que tuvieran en
existencias a 15 de marzo de 2020 después del 1 de enero de 2021 (la Propuesta), que: (i) dicha
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Propuesta no pone en tela de juicio la aplicacién inicial de la obligacién de vender motocicletas
de la fase Euro 5 ni el cese de la produccién de vehiculos de la fase Euro 4; (i) se trata de una
Propuesta adecuada para enfrentar el impacto econdmico de la crisis de la COVID-19 y evitar
la costosa eliminacién de las existencias de vehiculos de la fase Euro 4; (iil) y que la materia-
lizacién de la Propuesta permitird garantizar el buen funcionamiento del mercado interior al
tiempo que reducird el impacto medioambiental del transporte por carretera.

En lo relativo a la Propuesta, en el marco del aumento de las existencias de vehiculos por caida
de la demanda motivada por la crisis de la COVID-19, ésta tiene por objeto permitir a los fabri-
cantes de vehiculos favorecerse de una excepcidn consistente en que aquellos puedan comercia-
lizar, Unicamente en 2021, un nimero superior de vehiculos al previsto en el Reglamento original
respecto de aquellos vehiculos de fin de serie de la fase Euro 4 que formasen parte de las existen-
cias a 15 de marzo de 2020 —teniendo en cuenta que la fase Euro 5 entré en vigor el 1 de enero de
2021—, lo que implicaria, en caso de no adopcidén de la Propuesta, que un nimero excesivamente
elevado e imprevisto —por las circunstancias— de vehiculos no pudiese ser comercializado.

Propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de diciem-
bre de 2020, relativo a las pilas y baterias y sus residuos y por el que se deroga la
Directiva 2006/66/CE y se modifica el Reglamento (UE) 2019/1020

Dicha Propuesta, en el marco del establecimiento de requisitos de sostenibilidad, seguridad e
informacidén en el mercado de pilas y baterias, se aplicard, entre otros tipos de pilas y baterias, a
las baterias de automocidn, asi como a las baterias para vehiculos eléctricos.

Respecto de los vehiculos eléctricos, cabe destacar que las baterias de éstos, de almacenamien-
to interno y con una capacidad superior a 2kWh deberdn ir acompafiadas de documentacién
técnica que incluya, para cada modelo, una declaracién sobre la huella de carbono elaborada
de conformidad con un acto delegado que la Comisién Europea deberd adoptar antes del 1 de
julio de 2023. Asimismo, tales baterias llevardn una etiqueta visible, claramente legible e in-
deleble en la que se indique la clase de rendimiento en términos de huella de carbono a la que
corresponda la bateria.

En referencia tanto a las baterias de vehiculos eléctricos como de automocidn, para el caso de
que éstas contengan determinados elementos quimicos (tales como cobalto, plomo, litio o ni-
quel), deberdn ir acompafiadas de la documentacién acreditativa de que un porcentaije fijo de
dichos elementos proviene de residuos en los materiales activos de cada modelo de vehiculo.
Igualmente, como obligacidén para productores tanto de baterias de automocién como de bate-
rias de vehiculos eléctricos, la Propuesta estableceria la exigencia de recoger, de modo gratuito
(y sin imponer al usuario final la obligacién de comprar una bateria nueva, ni de haber compra-
do a tales proveedores la bateria cuya devolucidn se pretende), todos los residuos de baterias
que hayan comercializado por primera vez en el territorio de un Estado miembro.
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En refuerzo de la ambicién informativa de la Propuesta, se sefiala que las baterias de los vehicu-
los eléctricos deberdn ir marcadas por un cédigo QR, que proporcionard acceso a informacién
sobre, a titulo ejemplificativo, la huella de carbono del vehiculo o el rendimiento del mismo, asti
como sobre la cantidad de cobalto, plomo, litio o niquel recuperados a partir de residuos que
se encuentra presente en los materiales activos de la bateria. En esta linea de medidas infor-
mativas, se establece que los productores de baterias de automocién y de baterias de vehiculos
eléctricos, deberdn comunicar a la autoridad competente, para cada ano civil, la informacién
relativa a (i) la cantidad de baterias comercializadas por primera vez en un Estado miembro, ex-
cluyendo las baterias que hayan abandonado el territorio de dicho Estado miembro durante ese
ano antes de ser vendidas a usuarios finales, y (ii) la cantidad de residuos de baterias recogidos
y enviados a locales autorizados para su tratamiento y reciclado. Ademds, se prevé el estableci-
miento de un sistema para el intercambio electrénico de informacién sobre las pilas y baterias,
que contendrd informacién y datos sobre las baterias de vehiculos eléctricos, respecto de los
que los operadores econémicos que los introduzcan en el mercado deberdn facilitar, electrénica-
mente, la informacién preceptiva de manera legible por cada vehiculo y utilizando servicios de
datos interoperables y facilmente accesibles. Igualmente, se prevé la introduccién de un registro
electrénico que englobard a las baterias de los vehiculos eléctricos.

Por otro lado, la Propuesta también sienta la obligacién de que los operadores econdmicos que
introducen baterias para vehiculos eléctricos en el mercado, establezcan politicas de diligen-
cia debida de la cadena de suministro. Por ejemplo, se estipula que los operadores econémi-
cos concernidos deberdn estructurar sus sistemas de gestién interna de modo que respalden la
diligencia debida de la cadena de suministro al asignar a los altos directivos la responsabili-
dad de supervisar el proceso de diligencia debida de la cadena de suministro y de mantener
registros de esos sistemas durante un minimo de cinco afios.

Decisién n2.1/2020 del Consejo de Asociacién UE-Centroamérica de 14 de diciem-
bre de 2020 que modifica el apéndice 2 (Lista de las elaboraciones o transforma-
ciones que deben aplicarse a los materiales no originarios para que el produc-
to transformado pueda obtener el cardcter originario) del anexo Il (relativo a la
definicién del concepto de «productos originarios» y métodos de cooperacion
administrativa)

El Consejo de Asociacién UE-Centroamérica, decide que el apéndice 2 del anexo Il del Acuerdo,
donde figura la lista de las elaboraciones o transformaciones que deben aplicarse a los materia-
les no originarios para que el producto transformado pueda obtener el cardcter originario, sea
sustituido por el apéndice que figura en el anexo de la Decisidén ahora analizada. En concreto,
la presente Decisién, en el plazo de 180 dias, a contar desde el 14 de diciembre de 2020, supon-
drd que la elaboracién o transformacién necesaria aplicada en los materiales no originarios
para que éstos adquieran el cardcter de originario serd:
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— Para los vehiculos y materiales para vias férreas o similares y sus partes: la fabricacién en
la cual el valor de todos los materiales utilizados no exceda del 40 % del precio franco
fdbrica del producto.

— Para los vehiculos automéviles, tractores, velocipedos y demds vehiculos terrestres, sus
partes y accesorios: la fabricacién en la cual el valor de todos los materiales utilizados no
exceda del 50 % del precio franco fdbrica del producto.

— Para remolques y semirremolques para cualquier vehiculo y para los demds vehiculos no au-
tomoviles: la fabricacién a partir de materiales de cualquier partida, excepto a partir de
los materiales de la misma partida que el producto, y en la cual el valor de todos los mate-
riales utilizados no exceda del 40 % del precio franco fdbrica del producto.

Reglamento de Ejecucién (UE) 2021/9 de la Comision de 6 de enero de 2021 por
el que se impone un derecho antidumping provisional relativo a las importacio-
nes de determinados productos planos laminados en caliente de hierro, de acero
sin alear o de los demds aceros aleados, originarios de Turquia

El Reglamento impone un derecho antidumping provisional, aplicables al precio neto franco en
la frontera de la Unidn, sobre las importaciones de productos planos laminados de hierro, de
acero sin alear o de los demds aceros aleados, enrollados o sin enrollar (incluidos los productos
«cortados a medida» y «de franja estrecha»), simplemente laminados en caliente, sin chapar,
revestir ni recubrir, originarios de Turquia. Del dmbito del mencionado derecho antidumping re-
sultan excluidos: (i) los productos de acero inoxidable y de acero magnético al silicio de grano
orientado; (ii) los productos de acero para herramientas y de acero rdpido; (iii) los productos
sin enrollar, sin motivos en relieve, de un espesor superior a 10 mm y una anchura superior o
igual a 600 mm; (iv) y los productos sin enrollar, sin motivos en relieve, de un espesor superior
oigual a 4,75 mm pero no superior a 10 mm y de una anchura superior o igual a 2.050 mm.

Decisién n.2 2/2021 del Comité mixto creado por el acuerdo entre la Unién Euro-
peay Japdn relativo a una asociacién econédmica, de 25 de enero de 2021 sobre la
modificacién de los apéndices 2-C-1y 2-C-2 del anexo 2-C sobre vehiculos de motor
y sus componentes

Dicha Decisién establece en su articulo 1 que (i) el apéndice 2-C-1 del anexo 2-C del Acuerdo
se sustituye por el texto que figura en el Anexo 1 de la presente Decisidn, y que (ii) el apéndice
2-C-2 del anexo 2-C del Acuerdo se sustituye por el texto que figura en el Anexo 2 de la presente
Decisién. De una parte, el Anexo 1 establece que los reglamentos de Naciones Unidas aplica-
bles a las partes del Acuerdo serdn, entre otros, el Reglamento n. 213 sobre Disposiciones unifor-
mes sobre la homologacién de vehiculos de las categorias M, Ny O con relacién al frenado, y el
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Reglamento n.2 21 sobre Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de los vehicu-
los en lo que concierne a su acondicionamiento interior. De otro lado, el Anexo 2 determina
que los reglamentos de Naciones Unidas aplicados por una de las partes y adn no considera-
dos por la otra parte serdn (i) el Reglamento n.2 73 sobre Disposiciones uniformes relativas a la
homologacién de: vehiculos por lo que respecta a sus dispositivos de proteccién lateral (DPL);
y vehiculos por lo que respecta a la instalacién de DPL de un tipo homologado de conformi-
dad con dicho Reglamento y (ii) el Reglamento n.2 126 sobre Prescripciones uniformes sobre la
homologacién de los sistemas de separacién destinados a proteger a los pasajeros contra el
desplazamiento del equipaje y suministrados como equipo no original del vehiculo.

Anuncio de la Comisién Europeaq, de 2 de febrero de 2021, por el que se modifica el
anuncio de inicio de un procedimiento antidumping relativo a las importaciones
de productos laminados planos de aluminio originarios de la RepUblica Popular
China

En el marco de las actuaciones de la Unidn Europea para mitigar el impacto generado por el
dumping en las importaciones chinas, el Anuncio, en lo que al sector de la automocidn respecta,
sefiala que, del dmbito del producto investigado por la Comisiéon Europead, quedan excluidos
los productos laminados planos de aleaciones de aluminio, simplemente laminados planos o
mds trabajados, de espesor superior o igual a 0,2 mm, pero inferior o igual a 6 mm, para su uso
como chapa de carroceria en la industria del automaévil, clasificados actualmente en los cédigos
NC ex 7606 12 92, ex 7606 12 93, ex 7606 12 99, ex 7606 92 00. De esta forma, la Comisién Eu-
ropea corrige el anuncio del 14 de agosto de 2020 sobre el inicio de un procedimiento antidum-
ping relativo a las importaciones de productos laminados planos de aluminio originarios de la
Republica Popular China.

Comunicacién de la Comisidén Europea, de 18 de febrero de 2021, Guia técnica
sobre la aplicacién del principio de «no causar un perjuicio significativo» en vir-
tud del Reglamento relativo al Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia

La Comunicacién sefala que la evaluacién del cumplimiento del principio «no causar un per-
juicio significativo» (DNSH) debe de abarcar las fases de produccidn, utilizacién y final de la
vida (til, centrdndose en las fases en que el perjuicio esperado sea mayor. A tal respecto, en
relacién a una hipotética medida de apoyo a la compra de vehiculos, la evaluacién deberia
tener en cuenta la contaminacién generada durante el montaje, el transporte y el uso de los
vehiculos, y la gestién adecuada de los vehiculos al final de su vida 0til. Particularmente, una
gestion adecuada del final de la vida 0til de la bateria y de los componentes electrénicos de-
beria garantizar que no se produzca un perjuicio significativo al objetivo medioambiental de la
economia circular. Asimismo, frente a un hipotético plan de desguace que pretendiere sustituir
vehiculos ineficientes por otros mds eficientes, propulsados por motores de combustidn interna,
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el impacto de los nuevos vehiculos habria de evaluarse en términos absolutos, ya que existen
alternativas de bajo impacto (como automéviles de cero emisiones), y no en términos compara-
tivos respecto del impacto de los vehiculos ineficientes sustituidos, cumpliéndose asi con el prin-
cipio DNSH. Cabe sefialar, igualmente, que la Comunicacidn considera que la evaluacién acorde
con el principio DNSH deberia ir acompanada de medidas tales como el equipamiento de las
carreteras con infraestructura de bajas emisiones de carbono o reformas mds amplias para la
descarbonizacién de los sistemas de transporte.

Reglamento de ejecucién (UE) 2021/328 de la Comisién de 24 de febrero de 2021,
por el que se establece un derecho compensatorio definitivo sobre las importa-
ciones de productos de fibra de vidrio de filamento continuo originarios de la
RepUblica Popular China a raiz de una reconsideracién por expiracién con arre-
glo al articulo 18 del Reglamento (UE) 2016/1037 del Parlamento Europeo y del
Consejo

Dicho Reglamento establece, respecto de los productos de fibra de vidrio de filamento continuo
(PFV), que resultan ampliamente utilizados en la industria automovilistica, un derecho compen-
satorio definitivo sobre las importaciones para: aquellos hilos de PFV de longitud inferior o igual
a 50 mm; rovings de fibra de vidrio, a excepcidén de los que se hayan impregnado o recubierto
y tengan una pérdida por combustién superior al 3 %; y los mats fabricados con filamentos de
fibra de vidrio, a excepcién de los de lana de vidrio, actualmente clasificados en los cédigos
CN 70191100, ex 701912 00y 7019 31 00, originarios de la RepUblica Popular China. Asimismo,
el derecho compensatorio definitivo aplicable al precio neto franco en la frontera de la Unidn
Europeaq, antes del pago de derechos, de los productos descritos y fabricados por las siguientes
empresas serd: del 10,3% (para las empresas Jushi Group Co., Ltd; Jushi Group Chengdu Co.,
Ltd; Jushi Group Jivjiang Co., Ltd.); del 4,9% (para las empresas Changzhou New Changhai Fi-
berglass Co., Ltd; Jiangsu Changhai Composite Materials Holding Co., Ltd; Changzhou Tianma
Group Co., Ltd.); del 9,7% (para las empresas Chongging Polycomp International Corporation);
del 10,2% (para otras empresas cooperantes enumeradas en el anexo | del Reglamento de Ejecu-
cién (UE) n.2 1379/2014); y del 10, 3% para todas las demds empresas.

Resumen de la Decisién de la Comisién, de 29 de septiembre de 2020, relativa
a un procedimiento en virtud del articulo 101 del Tratado de Funcionamiento de
la Unién Europea y del articulo 53 del Acuerdo EEE

La Decisién de la Comisién se pronuncia respecto de las conductas consistentes en: (i) la coor-
dinacién de precios y el intercambio de informacién comercialmente sensible con vistas a redu-
cir la incertidumbre competitiva en las ventas de mddulos de puertas y reguladores de ventani-
llas de un determinado modelo de turismo en el Espacio Econdmico Europeo («EEE»), realizada
entre las empresas del grupo MAGNA (Magna International Inc., Magna Closures S.p.A., Magna
Mirrors Holding GmbH y MAGNA. International Europe GmbH) y las del grupo BROSE (Brose
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Beteiligungs-Kommanditgesellschaft, Coburg, Brose Beteiligungs-Kommanditgesellschaft I, Co-
burg, Brose Fahrzeugteile SE & Co. Kommanditgesellschaft, Bamberg, Brose Fahrzeugteile SE &
Co. Kommanditgesellschaft, Coburg y Brose Verwaltung SE, Coburg); y (ii) la misma conducta
en el marco del mercado de pestillos y resbalones producidos por determinados fabricantes de
turismos en el EEE, realizada dicha conducta entre el grupo MAGNA y Kiekert A.G.

La Decisidén imputa la responsabilidad por dichas conductas, solidariamente, al conjunto
de las sociedades integrantes del grupo MAGNA y BROSE, e, individualmente, a la sociedad
Kiekert A.G. Consecuentemente, respecto de MAGNA, dado que ésta fue la primera empresa que
presentd informacién y elementos de prueba que cumplian las condiciones del punto 8, letra a),
de la Comunicacién sobre clemencia de 2006 en relacién a ambas infracciones, la multa que
le resulta impuesta asciende a O euros. Respecto de BROSE y Kiekert A.G., se les imponen, por
su participacién en la primera y en la sequnda infraccién respectivamente, multas que ascien-
den al total de 3.225.000y 14.971.000 euros.

Naciones Unidas

Reglamento nim. 157 de las Naciones Unidas, sobre disposiciones uniformes rela-
tivas a la homologacién de vehiculos en lo que respecta al Sistema Automatizado
de Mantenimiento de Carril (ALKS)

El Reglamento, que entré en vigor en enero de 2021, es la primera regulacién internacional vin-
culante sobre la automatizacién de vehiculos de «nivel 3», constituyendo un paso importan-
te hacia un mayor despliegue de vehiculos automatizados y contribuyendo a una movilidad
mds segura y sostenible.

El nuevo Reglamento: (i) exige que las pantallas de a bordo utilizadas por el conductor para
actividades distintas de la conduccién cuando se activa el ALKS, se suspendan automdticamen-
te tan pronto como el sistema emita una demanda de transicién, por ejemplo, antes del final
de un tramo de carretera autorizado; (ii) establece requisitos sobre la forma en que la tarea
de conduccién debe devolverse de forma segura de los ALKS al conductor, incluida la capaci-
dad para que el vehiculo se detenga en caso de que el conductor no responda adecuadamente;
(iii) define requisitos de seguridad para: a) maniobras de emergencia, en caso de colisién inmi-
nente, b) demandas de transicidén, cuando el sistema le pide al conductor recuperar el control
sobre la conduccién, ¢) maniobras de riesgo minimo, cuando el conductor no responda a una
demanda de transicién, teniendo en cuenta que para todas las situaciones descritas el siste-
ma minimizard los riesgos para la seguridad de los ocupantes del vehiculo y otros usuarios de
la carretera; (iv) incluye la obligacién para los fabricantes de introducir Sistemas de Recono-
cimiento de la Disponibilidad del Conductor, que controlen tanto la presencia del conductor
(en los asientos del conductor con el cinturén de seguridad abrochado) como la disponibili-
dad del conductor para retomar el control; (v) incluye la obligacién de equipar el vehiculo con
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una «caja negra», el denominado Sistema de Almacenamiento de Datos para la Conduccidn
Automatizada (DSSAD) que registrard datos cuando se active el ALKS; (vi) establece que las
funcionalidades del ALKS deberdn cumplir con los requisitos de ciberseguridad y actualizacién
de software establecidos en los dos Reglamentos de Naciones Unidas analizados previamente
y; (vii) establece requisitos claros y basados en el rendimiento que deben de cumplir los fabri-
cantes antes de que los vehiculos equipados con ALKS puedan venderse en los paises en que este
Reglamento resulte vinculante.

Proyecto de revisién de la hoja de ruta de la UNECE sobre Sistemas de Transporte
Inteligentes

Los sistemas de transporte inteligentes pueden aportar importantes beneficios en términos de
seguridad, eficiencia y rendimiento medioambiental para la movilidad y el transporte de mer-
cancias. Para abordar este problema, el Comité de transporte interior de la UNECE —la pla-
taforma reguladora de las Naciones Unidas para el transporte por carretera, ferroviario y flu-
vial— ha aprobado una nueva hoja de ruta para guiar el desarrollo de Sistemas de Transporte
Inteligentes.

Dicha hoja de ruta se sustenta sobre dieciocho acciones a ser implementadas durante el perio-
do 2021-2025, consistentes en: (a) lograr una definicién comuUn para los Sistemas de Transporte
Inteligentes; (b) armonizar las respectivas politicas a nivel global; (c) forjar una cooperacién in-
ternacional entre gobiernos y los principales agentes de la industria de Sistemas de Transporte
Inteligente; (d) facilitar la interoperabilidad por medio de una arquitectura de referencia rela-
tiva a los Sistemas de Transporte Inteligentes; () asegurar la seguridad relativa a los datos ge-
nerados por estos sistemas; promover la comunicacién de los vehiculos con las infraestructuras,
asi como de los vehiculos entre si; (f) mejorar la seguridad en carretera; permitir un transporte
mds seguro de mercancias peligrosas; (g) integrar los Sistemas de Transporte Inteligentes con
el transporte ferroviario, asi como con el transporte fluvial; (h) mejorar el papel del integrador
modal de Sistemas de Transporte Inteligentes; (i) elaborar metodologias de evaluacién de la
relacién coste-beneficio; (j) mejorar la sostenibilidad medioambiental del transporte en largo
plazo; (k) promover la labor analitica entre las partes contratantes; (1) contribuir al fomento de
la capacidad, la educacién y la sensibilizacién relativas a los sistemas inteligentes de transpor-
te, con especial atencidn a las economias emergentes; (m) Organizar la Mesa Redonda anual de
las Naciones Unidas sobre Sistemas de Transporte Inteligentes; (n) y promover la automatizacién
de vehiculos de ruedas y tecnologias emergentes.
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Espana

Informe del Ministerio de Transportes, movilidad y agenda urbana, de andlisis de
la consulta pUblica sobre el Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible

En el marco de la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada se establece un

proceso de consulta pUblica y participacidon ciudadana entre cuyas actuaciones se encuentra

la recepcién de propuestas y opiniones para el Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible.

De dicho proceso participativo, cabe destacar los siguientes resultados:

Respecto del aspecto econdmico, numerosas empresas y asociaciones empresariales pro-
ponen deducciones fiscales que favorezcan las inversiones destinadas a la reduccién de
emisiones, a la descarbonizacién y a la renovacién de las flotas. También se proponen
deducciones fiscales para las empresas que desarrollen planes de transporte al trabajo y/o
inversiones en iniciativas de movilidad sostenible, aceptdndose, en general, la implanta-
cién de una fiscalidad verde. Asimismo, desde el prisma de la financiacién y la subvencién,
empresas y asociaciones empresariales reclaman sistemas de financiacién mds estables y
predecibles que posibiliten la planificacién de servicios con un horizonte mayor, asi como
también se demandan modelos claros y estables de colaboracién publico-privada. Del mis-
mo modo, parece encontrarse un cierto consenso en lo que a la introduccién de peadjes ur-
banos se refiere. Por Ultimo, cabe destacar la propuesta para el fomento de la redaccién
de Planes de Movilidad Urbana Sostenible, que devengan obligatorios para todos aquellos
municipios que presenten un determinado nimero de habitantes, para las dreas metropo-
litanas o, en su caso, para provincias o comunidades auténomas.

En lo relativo a los aspectos tecnoldgicos, se argumenta que la nueva ley apueste por la
digitalizaciéon y modernizacién de los servicios de todos los modos de transporte, asi como
que se consoliden modelos de datos estdndar para las plataformas de reserva e intermodali-
dad (Maa$). Igualmente, se evidencia la demanda de definicién de protocolos homogéneos
que faciliten la comparticiéon de informacién de transporte entre los operadores, autorida-
des de transporte y prestadoras de servicios de movilidad, entendiéndose necesario que
se prevean formas de conexién digital entre los operadores de transporte y las autorida-
des locales. Ademds, se aprecia una tendencia hacia el impulso de la ciberseguridad como
garantia de proteccién y seguridad de las infraestructuras criticas, asi como en lo relativo
asu rol en la protecciény uso de datos personales.

En cuanto a los dmbitos de gobernanza, competitividad y productividad, empresas y aso-
ciaciones empresariales piden que la ley permita homogeneizar la normativa entre distin-
tos territorios. De igual forma, se pide que se fomenten los concentradores logisticos que
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ayuden a la gestidn mds eficiente de la logistica del transporte, a diferentes niveles geo-
grdficos. En lo que se refiere, en particular, a la competitividad, diferentes asociaciones del
taxi solicitan que la ley aborde una nueva regulacién para dicho sector. Por su parte, las
empresas de movilidad compartida, sefialan la necesidad de que la nueva legislacién in-
cluya una definicién de carpooling y establezca, al mismo tiempo, medidas de apoyo para
los servicios de movilidad compartida. Por Ultimo, en lo estrictamente relativo a la gober-
nanza y participacién publica, se percibe un interés por que la nueva ley establezca me-
canismos comunes de toma de decisiones sobre movilidad, consensuadas con los sectores
implicados, coordinadas por el Ministerio de Transportes, movilidad y agenda urbana. En
paralelo, se demanda que la normativa se base en las consultas preliminares, evaluaciones
de impacto, datos de trdfico y en las diferentes necesidades del transporte.

— En lo concerniente al aspecto social, destaca la demanda de nuevas titulaciones para
dotar al sector de personal especializado, haciéndolo, asi, mds atractivo.

Proyecto de Orden por la que se establecen los precios de los cargos del sistema
eléctrico y de los pagos por capacidad que resultan de aplicacién a partir del 1 de
junio de 2021

En virtud de la modificacién introducida por el Real Decreto-ley 1/2019, de 11 de enero, en el
articulo 3.7 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, se determina la regulacidn, por parte de la
Administracién General del Estado, de la estructura de los cargos por costes regulados y de los
cargos necesarios para cubrir otros costes del sistema eléctrico. En consecuencia, se ha elabora-
do un Real Decreto por el que se establece la metodologia de cdlculo de los cargos del sistema
eléctrico. El desarrollo de dicho Real Decreto se encuentra en las Ultimas fases de tramitacién.

En particular, por medio de la Orden aqui analizada, se han creado dos segmentos tarifarios
especificos para los puntos de recarga de vehiculos eléctricos, que tienen como Ultimo propé-
sito contribuir al despliegue de estas infraestructuras. En tal sentido, uno de los tres objetivos
de la Orden consiste en el establecimiento de los precios aplicables a los puntos de recarga
de vehiculos eléctricos de acceso puUblico para el afio 2021, de conformidad con la Disposicién
adicional primera del Real Decreto cuya tramitacién estd finalizando.

De este modo, se establecen los precios aplicables a los segmentos tarifarios 2 VE y 3 VE para
el afo 2021, de conformidad con la Disposicidn adicional primera del futuro Real Decreto,
distinguiendo: (a) los precios para puntos de recarga de vehiculos eléctricos conectados en
baja tensidn (segmento tarifario 2 VE) de, (b) los precios para puntos de recarga de vehiculos
eléctricos conectados en alta tensidn (segmento tarifario 3 VE).
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Europa

Propuesta de Reglamento Delegado para la modificacién de los anexos Il y Vil del
Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y el Consejo

La Comisién Europea abre un periodo de envio de comentarios a la propuesta del 11 de febrero
al 11 de marzo de 2021. En concreto, esta propuesta de reglamento delegado, con objeto de
tener en cuenta los desarrollos tecnolégicos y reglamentarios, pretende modificar los Anexos |l
y VIl del Reglamento (UE) 2018/858 sobre la homologacién y la vigilancia del mercado de los
vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas
independientes destinados a dichos vehiculos, en el sentido del Anexo adjunto a la propuesta,
que modifica las tablas de requisitos a cumplir para la homologacién de tipo UE de vehiculos,
sistemas, componentes o unidades técnicas independientes, asi como anade contenido adicio-
nal a la lista de actos reguladores en relacién con los cuales un fabricante puede ser designado
servicio técnico.

Propuesta de Reglamento Delegado por el que se complementa, el Reglamento
(UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo, estableciendo normas de-
talladas que conciernen a los procedimientos de test especificos y a los requeri-
mientos técnicos para la homologacién de los vehiculos de motor atendiendo a los
sistemas de advertencia de somnolencia y atencién del conductor y modificando
su Anexo Il, asi como modificando el Anexo Il del Reglamento (UE) 2018/858 del
Parlamento Europeo y el Consejo

El Reglamento Delegado resultaria de aplicacidén a los vehiculos de motor de las categorias M
y N, en el sentido de la definicién dada por el Reglamento (UE) 2018/858, con una velocidad
mdxima por disefio superior a 70 km/h. Asimismo, respecto de los requerimientos técnicos exi-
gidos, respecto de los sistemas de advertencia de somnolencia y atencién del conductor, para
la homologacién del vehiculo, éstos quedarian estipulados en el sentido del Anexo 1 de la pro-
puesta que, entre otros extremos, establece especificaciones relativas a la proteccién de datos
asi como a la activacién automdtica del sistema de advertencia en un contexto de velocidad
superior a los 70 km/h. En lo relativo a los procesos de homologacién de los sistemas de adver-
tencia de somnolencia y atencién del conductor, establecidos por el fabricante, la propuesta
reglamentaria los especifica en su Anexo 1, sefalando que su realizacién corresponde al fabri-
cante, que deberd de testear los sistemas teniendo en cuenta, entre otros factores, distintas con-
diciones ambientales, para garantizar asi, su adecuado funcionamiento. Por su parte, los respec-
tivos Anexos Il de los Reglamentos (UE) 2019/2144 y 2018/858, resultarian modificados por el
Anexo Il de la propuesta reglamentaria (que modifica la tabla correspondiente al requisito E2 es-
tablecidaenel AnexolldelReglamento 2019/2144)y porel Anexo lll de la propuesta (que afiadiria
contenido relativo a la tabla sobre advertencia de somnolencia y atencién al conductor E2 esta-
blecida en el Anexo Il del Reglamento 2018/858), respectivamente.
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Propuesta de Reglamento Delegado de complementacién del Reglamento (UE)
2018/956 del Parlamento Europeo y del Consejo por la que se especifica los datos
que deben de reportarse por los Estados Miembros para el propésito de verificar
las emisiones de CO, y el consumo de fuel de los nuevos vehiculos pesados

La propuesta reglamentaria seiiala que, en virtud de los propdsitos del articulo 7 (1) del Re-
glamento (UE) 2018/956, de 8 de junio de 2018, las autoridades competentes de los Estados
miembros deberdn reportar los siguientes datos: los informes de ensayo a que se refiere el articu-
lo 20 (1) pdrrafo segundo (que establece que el fabricante debe tomar las medidas necesarias
para garantizar la adecuacién de los procesos implantados a efectos de determinar las emisio-
nes de CO, y el consumo de combustible), del Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comisién, de 12
de diciembre de 2017, a mds tardar un mes después de que el fabricante del vehiculo haya faci-
litado dichos informes a la Autoridad de homologacién; la informacidn sobre una investigacién
para determinar la causa del fracaso del procedimiento de ensayo de verificaciéon contemplado
en el articulo 20 (2) pdrrafo segundo del Reglamento (UE) 2017/2400 (que establece que dicho
procedimiento deberd realizarse cuatro veces al afio), a mds tardar un mes después del inicio
de la investigacién; los resultados de una investigacién de las referidas en el articulo 20 (2),
pdrrafo segundo, del Reglamento (UE) 2017/2400 (que, a nivel general hace referencia a las res-
ponsabilidades de la autoridad de homologacién con respecto a la utilizacién conforme de la
herramienta de simulacién), incluyendo la informacidn sobre las causas de los fallos con arreglo
al parrafo segundo de dicho articulo relativo a la certificacién de los componentes, unidades o
sistemas técnicos independientes o al funcionamiento de la herramienta de simulacién, a mds
tardar un mes después de que la Autoridad de homologacién haya determinado la causa del
fallo; los informes de pruebas, referidos en el articulo 22 (2) del Reglamento (UE) 2017/2400, que
lleven el numero del certificado sobre las propiedades relacionadas con las emisiones de CO,
y el consumo de combustible de una familia de resistencias neumdticas para las que se hayan
establecido, a mds tardar un mes después de que el fabricante haya facilitado dichos informes
a la Autoridad de homologacién; y, para cada certificado sobre las propiedades relacionadas
con las emisiones de CO, y el consumo de combustible de una familia de resistencias neumaticas,
que se conceda, prorrogue, rechace o retire, los documentos descritos en los apéndices 1y 2 del
Anexo VIl del Reglamento (UE) 2017/2400, incluidos los anexos, a mds tardar un mes después de
que la Autoridad de homologacién haya impuesto o recibido dichos documentos.

Propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo sobre pilasy pilas
usadas, por el que se deroga la Directiva 2006/66 / CE y se modifica el Reglamento
(UE) n.2 2019/1020. Dictamen sobre la aplicacién de los Principios de Subsidiarie-
dady Proporcionalidad

La Comisién Mixta para la Unién Europea entiende que la Propuesta de Reglamento es confor-
me al principio de subsidiariedad establecido en el vigente Tratado de la Unidén Europea. A este
respecto, cabe sefialar que el articulo 5.1 del Tratado de la Unién Europea sefiala que «el ejer-
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cicio de las competencias de la Unién se rige por los principios de subsidiariedad y proporcio-
nalidad».

La Comisién Mixta para la Unidn Europea considera que estd completamente justificada la
aprobacién del nuevo Reglamento, dado que el mismo tiene la finalidad de resolver varios pro-
blemas que actualmente existen y que la normativa europea actual no contempla. De entre
estos problemas, cabe destacar, (a) la ausencia de un marco adecuado que facilite los incen-
tivos para invertir en capacidad de produccidén para pilas y baterias sostenibles, (b) el no funcio-
namiento adecuado de los mercados de reciclado respectivos, y () la circunstancia de que los
riesgos sociales y ambientales correspondientes no estdn adecuadamente contemplados en el
Derecho ambiental de la Unién Europea.

Concentraciones

Resumen de la Decision de la Comisién, de 11 de junio de 2019 por la que una ope-
racion de concentracion se declara incompatible con el mercado interior y el fun-
cionamiento del Acuerdo EEE. (Asunto M.8713 - Tata Steel/ThyssenKrupp/JV)

El 25 de septiembre de 2018, la Comisién recibié una notificacién formal, de conformidad con el
articulo 4 del Reglamento (CE) n.2 139/2004 del Consejo, de 20 de enero de 2004, sobre el con-
trol de las concentraciones entre empresas («Reglamento de concentraciones»), por la que Tata
Steel Limited («Tata») y ThyssenKrupp AG («ThyssenKrupp») adquiririan, a tenor de lo dispuesto
en el articulo 3, apartado 1, letra b), y en el articulo 3, apartado 4, del Reglamento de concentra-
ciones, el control conjunto de una empresa en participacién de nueva creacién (en lo sucesivo,
«empresa en participaciéon» o «JV»).

La investigacién de la Comisidn ha revelado, tras considerar los mercados de referencia geo-
grdfico y del producto, asi como tras analizar las implicaciones para la competencia, que la
operacién obstaculizaria significativamente la competencia efectiva en el mercado interior por
lo que se refiere a los mercados de producciény suministro de i) productos de acero galvanizado
por inmersién en caliente para el sector de la automocidn (en lo sucesivo, «acero galvanizado
para automocién») y ii) productos de acero laminado y con revestimiento de otro metal para
envases. En consecuencia, la Comisién ha declarado la operacién incompatible con el mercado
interior y el funcionamiento del Acuerdo sobre el EEE, de conformidad con el articulo 2, apar-
tado 3, y el articulo 8, apartado 3, del Reglamento de concentraciones y con el articulo 57 del
Acuerdo EEE. De haberse dado la concentracién, entiende la Comisién, se habria obstaculizado
significativamente la competencia efectiva en el mercado interior o en una parte significativa
del mismo.
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Noticias

El MITECO inicia el periodo de informacién piblica del proyecto de orden que
fija los precios de los cargos y los pagos por capacidad

El Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demogrdfico (MITECO), ha iniciado la fase
de informacién pUblica para el proyecto de orden que fijard los precios de los cargos y pagos
por capacidad de los puntos de recarga de vehiculos de acceso pUblico.

La finalidad de dicha consulta pUblica, es dar a conocer el importe y precios aplicables a dichos
puntos de recarga, a los diferentes operadores del sistema eléctrico, para que —de tal manera—
puedan ajustarse a dicho nuevo modelo de facturacién eléctrica.

Naturgy se une al sector de los vehiculos propulsados por hidrégeno

El proyecto de la energética Naturgy de sumarse al mercado del hidrégeno, inicia su curso con
la finalidad de aumentar la cuota de mercado de formas de movilidad sostenible. Particular-
mente, la mercantil propone la construccién, como fase inicial, de 38 hidrogeneras en toda Es-
pafa, el cual aprovecharia los diferentes centros de produccién de hidrégeno distribuidos por la
geografia nacional. El plan de la compariia es disponer de dichas primeras hidrogeneras antes
del afio 2025, para posteriormente, dar comienzo a una segunda fase expansiva para lograr la
cifra de 120 estaciones de repostaje de hidrégeno.

Ferrovial: el nacimiento de las carreteras inteligentes

El auge de los vehiculos con conduccién asistida por Inteligencia Artificial, asi como los vehiculos
auténomos, ha motivado el desarrollo asimismo de «carreteras inteligentes». En este sentido, la
compania Ferrovial ha anunciado el inicio de un trabajo de desarrollo de carreteras inteligentes.
Su propdsito es implementar tecnologia 5G y mecanismos avanzados de supervisién, sensori-
zacién y simulacién para incrementar la comodidad de los viajeros y bajo la premisa Gltima de
aunar los esfuerzos tecnoldgicos en hacer de las carreteras lugares mds seguros.

Propuesta de Reglamento de la Comisién Europea para garantizar la seguridad y
sostenibilidad de las baterias comercializadas en el mercado de la Unién Europea

La Comisién Europea ha sacado a la luz su primera iniciativa en el marco de su Plan de Accién de
Economia circular, referido al uso de las baterias. Particularmente, ha propuesto un Reglamento
sobre baterias en el que se garantice que, aquellas comercializadas en el mercado europeo, sean
seguras y sostenibles a lo largo de todo su ciclo de vida.
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Dicha regulacién trae causa en el mal reciclado de las baterias usadas y en la falta de controles
hasta la fecha, lo cual supone un elevado riesgo de liberacién de sustancias nocivas e implica —a
su vez— un desperdicio de recursos.

Un consorcio de 23 compaiiias crea la Alianza Valenciana de Baterias

La Generalitat de Valencia anuncié el pasado mes de febrero el nacimiento de la Alianza Valen-
ciana de Baterias, un consorcio empresarias con 23 participes cuyo objetivo serd la construccidn
de una fdbrica de baterias en la Comunitat Valenciana.

Asimismo, ademds de dicha construccién, la Alianza persigue la creacién de un centro de investi-
gacién, denominado Element Valéncia, con dnimo de fomentar las investigaciones en el dmbito
del almacenamiento energético, para —de tal manera convertirse— en un referente internacio-
nal en materia de investigacion.

Moves lll. Se fija un importe inicial de ayudas de 400 millones de euros

El Ministerio para la Transicidn Ecoldgica y Reto Demogrdéfico prevé publicar las bases del Plan
Moves Il a finales del primer trimestre de 2021. La cifra estimada de las ayudas para la compra
de vehiculos eléctricos, ha pasado a 400 millones de los 100 que inicialmente se previeron a este
respecto; mas desde el propio Ministerio no descartan, incluso, duplicar tal importe si la deman-
da de nuevos vehiculos asi lo requiriera. Al igual que lo sucedido en la implementacién del Plan
Moves I, la aplicacién del nuevo plan, parece que se instrumentard a través de las Comunidades
Autdénomas, buscando el Ejecutivo Central que éstas se adhieran en fechas similares para iniciar
de manera conjunta el plan de electrificacién. Asimismo, parece destacar como novedad, la ha-
bilitacién de una duracién del Plan de tres afios, el cual se alinea con el marco temporal de los
«fondos de resiliencia europeos» a través de los cuales se instrumenta el Moves.
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