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JEspaia preparada para el arranque
del coche autonomo?
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La firma el pasado 14 de abril por los ministros de
transporte de la Unién Europea de la Declaracion
de Amsterdam para la cooperacion en materia de
vehiculos autébnomos y conectados supone un nuevo
impulso legal a nivel europeo al desarrollo de la
tecnologia de conduccién auténoma y conectada.

Desde la Union Europea se pide a los Estados
Miembros que eliminen las barreras legales para
la realizacion de test-s de diferentes niveles de
automatizacién de vehiculos por carretera y se da
mandato a los Estados Miembros y otros operadores
para que den los pasos necesarios en el ambito
técnico y legal para armonizar las legislaciones y
posibilitar que los sistemas de comunicacion vehicle
to vehicle ("V2V") y vehicle to infraestructure (“V21")
se realicen de forma que sean inter-operativos en la
Unién Europea. Esto es, se trata de (1) establecer
un marco europeo de conduccidn automatizada y
conectada tanto en los ambitos legales como
técnicos; y (2) dar un impulso temporal al proceso:
se establece una fecha tentativa, hablamos ya
de 2019.

Con el empuje necesario, Espafia puede jugar en
posicion de ventaja como “test country” porque
— a diferencia de otros paises, entre ellos Alemania
y Reino Unido — va a la cabeza en implementacion
de procesos de autorizacidon y prueba de vehiculos
auténomos. En noviembre de 2015 Espafia regulo,
mediante Instruccion de la Direcciéon General de
Trafico, el marco legal para la realizacion de pruebas
con vehiculos de conduccidon auténoma en las vias
espanolas abiertas a circulacion. Dicha Instruccién

regula los requisitos para la solicitud y concesion de
la autorizacion de pruebas o ensayos de investigacion
realizados con vehiculos de conduccion automatizada
en vias abiertas al trafico general. Se trata de una
autorizacién de dmbito nacional que establece los
tramos de via urbana e interurbana por los que el
vehiculo estd autorizado para realizar las pruebas y
ensayos. La autorizacidon tiene una vigencia maxima
de 2 afos, pudiendo prorrogarse sucesivamente.

En cuanto a los requisitos, el vehiculo auténomo
debera contar con contrato de seguro en vigor que
cubra la cuantia de los limites del aseguramiento
obligatorio para vehiculos a motor en Espanfa, asi
como la responsabilidad civil derivada de posibles
dafios causados. Se requiere que el vehiculo
auténomo haya superado en algun servicio técnico
acreditado por la Entidad Nacional de Acreditacién
("ENAC") los procedimientos que se recogen en
la Instruccién: (1) revisiéon de documentacion
(ficha reducida del vehiculo, ficha técnica, control
de versiones de software e informacidn relativa a
desconexién de emergencia y override); (2)
inspeccion (comprobacion de elementos de
seguridad), y (3) comprobaciéon dinamica
(comprobacion de conduccién manual, comprobacion
de los sistemas de override y comprobacion de
funcionalidades basicas que afecten a la seguridad).
Alternativamente, se podra acreditar que la autoridad
competente de otro Estado Miembro de la Unidn
Europea ha expedido ya autorizacion para realizar
pruebas en vias abiertas a la circulacién. Entre la
documentacién a aportar, es necesario presentar
un documento de Evaluacion de Riesgos basado en
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el HARA (“Hazard Risk Analysis”) que forma la base
de toda la actividad de seguridad funcional acorde
a la ISO 26262 y el FMEA (“Failure Mode Effects
Analysis”).

La Instruccién prevé que la Administracion debe
responder a este tipo de solicitudes de autorizacion
en el plazo maximo de un mes. La primera
experiencia piloto de conduccién sin conductor se
realizd por esta via en noviembre de 2015, con un
tramo de 599 Km en el recorrido Vigo/ Madrid.
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Con esta legislacion pionera y ya testada, Espafia
podria ser el pais de la Unidn Europea donde se
produzcan las experiencias piloto de los diversos
fabricantes. Para posibilitar la plena circulacién de
vehiculos auténomos en el futuro serd necesaria
una nueva modificacién de la Convencién de Viena
sobre circulacidon por carretera, que ya fue reformada
parcialmente en el afio 2014 en relacién con la
conduccion de coches auténomos. La Declaracion
Europea de Amsterdam prevé actuaciones
encaminadas a dicha modificacion.

Para mas informacion consulte nuestra web www.gomezacebo-pombo.com, o dirijase al siguiente e-mail de contacto: info@gomezacebo-pombo.com.
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